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Data: 27.05.2015r.

OSWIADCZENIE

dotyczy: projektu przebudowy ulicy Staszica w Drzewicy oraz czesci dzialek
nr 159, 160, 161

Oswiadczam, ze projekt przebudowy ulicy Staszica w Drzewicy oraz czgsci dziatek
nr 159, 160, 161 zostat sporzadzony zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz zasadami
wiedzy techniczne;.

PROJEKTANT:

I. BRANZA DROGOWA:



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
PRZEBUDOWY UL. STASZICA W DRZEWICY
ORAZ UTWARDZENIE CZESCI DZIALEK NR 159; 160; 161

L. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe opracowania stanowia:

1. Umowa zawarta pomigdzy Gming Miasto Drzewica, a Przedsigbiorstwem Projektowo -
Wykonawczym, ,,NIWELLA” s.c. z Belchatowa.

2. Mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500.

3. Zalecenia Inwestora odnos$nie zagospodarowania pasa drogi.

4. Uzupehiajace pomiary inwentaryzacyjne i wysokosciowe wykonane w kwietniu 2015 r.

II.ZAKRES I CEL. OPRACOWANIA

Opracowanie dotyczy ul. Staszica — odcinek o dlugosci 362,9m; na odcinku od ul. Stawowej
do ul. Braci Kobylanskich, w Drzewicy.

Przedmiotowa inwestycja obejmuje swoim zakresem remont zatok parkingowych, chodnikoéw
1 zjazdow indywidualnych do poses;ji.

Celem niniejszego opracowania jest podniesienie bezpieczenstwa poprzez uporzadkowanie ruchu
pojazddéw, rowerzystow i pieszych na przedmiotowym zakresie z uwzglednieniem zwigkszonych
potrzeb parkingowych oraz do$¢ znacznego ruchu pieszych.

IT1. STAN ISTNIEJACY

1. Charakterystyka terenu

e Przedmiotowa ulica zlokalizowana jest w centrum. Przy ulicy zlokalizowane sa obiekty
publiczne (Szkota, Urzad Gminy) oraz liczne obiekty handlowo-ustugowe oraz budynki
mieszkalne. Pas drogowy dos¢ regularny wyznaczaja ogrodzenia lub granice dzialek.

e Ulica Staszica posiada jezdni¢ bitumiczna szer. 6,0-6,lm w kraweznikach. Na jezdni
wykonane sa progi zwalniajace z bet. asfaltowego -2szt. W ciagu ulicy zlokalizowane sa chodniki
z betonowej kostki wibroprasowanej — czgsciowo w dobrym stanie technicznym. Sa to zard6wno
chodniki wolnobiegnace zlokalizowane za zielenhcem jak 1 chodniki przykrawgznikowe o
wzmocnionej konstrukcji wykorzystywane do postoju samochodéw osobowych. Przy jezdni
zlokalizowane sa takze zatoki postojowe o szer. 2,50m o nawierzchni z betonu asfaltowego.
Zjazdy gospodarcze wykonane sa z betonowej kostki wibroprasowane;.

W pasie ulicy rosna do$¢ liczne drzewa (lipa) — zgodnie z Zyczeniem Inwestora wycinkg
ograniczono do niezbednego minimum.

Na podstawie wizji w terenie, stwierdzono, ze w zielencu zalegaja rodzime grunty organiczne
a ponizej piaski gliniaste.

2. Urzadzenia nad i podziemne
W pasie ulicy Staszica zlokalizowane jest nastgpujace uzbrojenie:
- wodociag: wA 150 z przylaczami
- kanalizacja sanitarna ks 200, z przytaczami
- kanalizacja deszczowa kd 300 z przytaczami
- cieplociag: CA
- linia NN, lampy o$wietleniowe
- kable teletechniczne: t
- kable elektroenergetyczne: 3eNW. 3eAWN, eANN
Lokalizacja istniejacego uzbrojenia widoczna jest na rys. ,,Projekt zagospodarowania terenu”.

IV. STAN PROJEKTOWANY

1. Zalozenia wstepne

e Projekt przewiduje calkowita rozbiorke istniejacych krawegznikoéw, chodnikow i1 zjazdow
do posesji po lewej stronie pasa drogowego natomiast po stronie prawej ujeto jedynie cz¢sciowa
rozbiorke istniejacych kraweznikow, chodnikéw 1 zjazdow do posesji. Nowo-wykonane
krawezniki oraz chodniki z kostki typu ,,Nostalit” w kolorze czerwonym pozostaja bez zmian.

e Ponadto zmieniono lokalizacjge przej$¢ dla pieszych w ul. Staszica. Wykonano przejscia
na progach zwalniajacych, a istniejace progi nalezy zlikwidowac.




e Na odcinkach pomigdzy skrzyzowaniami, w miejscach zwigkszonych potrzeb parkingowych
zwigkszono zakres istniejacych zatok postojowych, projektuje si¢ zatoki postojowe nowe oraz
chodniki o wzmocnionej konstrukeji umozliwiajace postdj badz przejazd samochoddéw. Istniejace
zatoki o nawierzchni z betonu asfaltowego do likwidacji.
Zakres robot pokazano w czgsci graficznej opracowania.

2. Parametry projektowe:

e Zatoki postojowe:

Projektuje si¢ zatoki postojowe do parkowania rownoleglego do jezdni o gigbokosci 2,55m,
spadek poprzeczny zatoki (-1%)+3%. Swiatto kraweznika na wysokosci zatoki 6cm — zalomy
kraweznika wyokragli¢ promieniem R=2,0m.

Zatoki do parkowania prostopadiego o glgbokosci 4,5m, szerokos¢ stanowisk typowych 2,5m ;
szeroko$¢ stanowiska dla 0sob niepetnosprawnych 3,6m. Spadek poprzeczny (-2%)+2%.
Konstrukcja

- Kostka granitowa cigta ,,paryska” 15x32x12cm wg PN-EN 1342 na podsypce cem.- piaskowej gr. 3cm.

- Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm — frakcja 0/63mm wg PN-EN
13242

- Podsypka piaskowa gr. S5cm wg PN-EN 13242
Uwagi: Nawierzchni¢ stanowisk wykona¢ w kolorze szarym, natomiast pasy rozdzielajace stanowiska
wykona¢ z kostki w kolorze grafitowym.

Nawierzchni¢ zatoki od naw. jezdni wydzielono kraweznikiem granitowym prostokatnym typu ,,B”

o wymiarach 15x25cm wg PN-EN 1343 — zatopiony do poziomu naw. Krawezniki posadowi¢ na tawie
bet.- C12/15 wg PN-EN 206-1.

e Chodniki i utwardzenia terenu:

e Po prawej stronie ulicy, na odcinku PT+ 0+080,00 przewiduje si¢ wykonanie nowego
chodnika o nawierzchni z kostki bet. wibroprasowanej w kolorze czerwonym — ksztaltt i kolor
analogicznie jak istniejaca kostka na dalszym odcinku chodnika.

Na dalszym odcinku istniejace chodniki z kostki typu ,,Nostalit” pozostaja bez zmian.

Projekt obejmuje jedynie uzupeienie powierzchniami utwardzen z kostki takiej samej jak kostka
istniejaca w pasie pomigdzy proj. krawegznikiem przy zatoce postojowej a istniejacym chodnikiem.
Spadek poprzeczny zmienny (1+6% )w dostosowaniu do chodnika istniejacego.
W przypadku wigkszych roznic wysokosci wykona¢ przelozenie istniejacego chodnika
w niezbgdnym zakresie. Wybrukowania waskich-nieregularnych paskéw terenu pomigdzy istn.
chodnikiem z bet. kostki wibroprasowanej a ogrodzeniem wykona¢ z kostki granitowej, lupanej
9/11cm wg PN-EN 1342 w kolorze szarym, podbudowa i podsypka taka jak pod chodnikiem.

e Po lewej stronie ulicy, na catym odcinku przewiduje si¢ wykonanie nowego chodnika w pasie
ulicy 1 utwardzenia terenu na dz. 159;160;161 o nawierzchni z kostki w kolorze czerwonym—
ksztatt i kolor analogicznie jak istniejaca kostka na dalszym odcinku chodnika.

Konstrukcja:

- Nawierzchnia z  wibroprasowanej kostki betonowej grubosci 8cm wg PN-EN 1338
na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm.

- Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. gr. 10cm — fr. 0/31,5mm wg PN-EN 13242,

- Podsypka piaskowa gr. S5cm wg PN-EN 13242

e Chodniki 0 wzmocnionej konstrukeji:

Niniejsze opracowanie zaktada wykonanie chodnikéw o wzmocnionej konstrukeji umozliwiajace

postoj lub przejazd. Wjazd z jezdni na chodnik o wzm. konstrukcji przez obnizony krawgznik

najazdowy 15x22cm z betonu wibroprasowanego wg PN-EN-1340.

Konstrukcja:

- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej grubosci 8cm typu ,,Nostalit” w kolorze czerwonym
wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm.

- Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. gr. 20cm — fr. 0/63mm wg PN-EN 13242.

- Podsypka piaskowa gr. S5cm wg PN-EN 13242

Uwaga: Nawierzchni¢ chodnika o wzmocnionej konstrukcji oddzielono od chodnika dla pieszych pasem —
dwa rzedy kostki w kolorze czarnym/grafitowym.



e Zjazdy indywidualne:

Zakres do granicy pasa drogowego, lokalizacj¢ oraz wymiary zjazdow pokazano na rys. ,,Plan
sytuacyjny”.

Konstrukcja:

- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej typu ,,Nostalit” grubosci 8cm w kolorze

czarnym/grafitowym wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm.
- Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. gr. 20cm — fr. 0/63mm wg PN-EN 13242.
- Podsypka piaskowa gr. S5cm wg PN-EN 13242
Uwagi: Na polaczeniu z chodnikami kostki uktada¢ w catosci dopasowujac dostepne wymiary, docinanie
ograniczy¢ do niezbgdnego minimum.
Wijazd z jezdni przez obnizony kraweznik najazdowy 15x22cm wg PN-EN 1343 — $wiatlo 3cm.
Krawezniki posadowi¢ na tawie betonowej- beton C12/15 wg PN-EN 206-1.

e Wyniesione przejscia dla pieszych :

Na wniosek Inwestora w ulicy Staszica projektuje si¢ 2 szt. wyniesione przejscia dla pieszych.
Przejscia wykona¢ z betonowej kostki wibroprasowanej. Istniejaca nawierzchni¢ bitumiczna
jezdni od nawierzchni przejScia odcia¢ kraweznikiem granitowym prostokatnym typu ,B”
o wymiarach 15x25¢cm wg PN-EN 1343 — zatopiony do poziomu nawierzchni.

Konstrukcja:
- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej tzw. ,,dwuteowej” grubosci 8cm w kolorze

czarnym/grafitowym wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm.
- Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. gr. 20cm — fr. 0/63mm wg PN-EN 13242,
- Podsypka piaskowa gr. S5cm wg PN-EN 13242

e Podsypka cementowo-piaskowa:

Podsypkg cementowo-piaskowa pod nawierzchni¢ z kostki nalezy wykonywa¢ z mieszanki
cementu i piasku w stosunku 1:4, o konsystencji wilgotne;.

- piasek- kruszywo naturalne drobne ,nie poddane obrébce mech. wg PN-EN 13242

- cement portlandzki CEM I 32,5 N lub R spehiajacy wymagania wg PN-EN 197-1

- woda spehiajaca wymagania wg PN-EN 1008

e Krawezniki (kolor szary):

Jezdni¢ obramowano krawgznikami z betonu wibroprasowanego wg PN-EN-1340.
W ciagu ulicy stosowa¢ krawegzniki o wymiarach 15x30cm, na calej szerokosci przejs¢ dla
pieszych, zjazdach oraz na wysoko$ci chodnikow o wzmocnionej konstrukcji nalezy stosowac
krawezniki najazdowe 15x22cm, a na skosach krawezniki skosne 15x22/30.

Istniejaca nawierzchni¢ bitumiczng jezdni od zatok postojowych wydzielono krawegznikiem
granitowym prostokatnym typu ,B” o wymiarach 15x25cm wg PN-EN 1343 — zatopiony
do poziomu nawierzchni. Krawgzniki posadowi¢ na lawie betonowej z oporem - beton na tawe
C-12/15 (B15) wg PN-EN 206-1. Szczeg6ly przedstawiajace sposob osadzenia krawgznikow
przedstawiono w czg$ci rysunkowej.  Szczeling pomigdzy istniejaca jezdnia bitumiczna,
a projektowanym krawgznikiem wypeic¢ asfaltem lanym wg PN-EN 13108.

e Obrzeza (kolor szary):

Chodniki i zjazdy na wysokosci zielenca i od strony ogrodzenia/bramy wsz¢dzie tam gdzie jest
to konieczne, zamknigto betonowymi obrzezami wibroprasowanymi wg PN-EN-1340.
Zastosowano obrzeza o wym. 8x30cm. Obrzeza ustawione przy wyzszej krawedzi chodnika
wystawi¢ 3cm ponad nawierzchni¢ (majac na uwadze poziom terenu przy granicy pasa
drogowego) w taki sposob aby nie odstania¢ nadmiernie cokotdw ogrodzenia natomiast
od strony nizszej w poziomie nawierzchni (aby ulatwi¢ splyw wody w zieleniec). Dokumentacja
niniejsza zawiera rysunki przedstawiajace sposob uktadania obrzezy.

Uwaga: Zaréwno ksztalt oraz kolor kostki do wykonywania nawierzchni jak i  sposob
wbudowania ,,wzor ukladania” elementow brukarskich powinien by¢ analogiczny jak
nawierzchni istniejacej, ktéra pozostaje bez zmian. Aby zapewni¢ wysoka jako$¢
oraz kontynuacj¢ przyjetych rozwiazan ostateczny ksztatt oraz kolorystyke uzytych elementow
brukarskich Wykonawca uzgodni z Inwestorem na etapie realizacji zadania.



3. Rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe

e Dla potrzeb niniejszego opracowania wykonano 0§ pomocnicza ulicy. Lokalizacje
projektowanych elementow drogowych ustalono w oparciu 0§ pomocnicza (kilometraz) oraz
o domiary do krawedzi jezdni. Parametry geometryczne pokazano w czg$ci rysunkowej
opracowania.  Calo$¢ inwestycji zlokalizowana w granicach pasa drogowego. Realizacja
inwestycji nie wymaga wywlaszczen przyleglych terendw.

e Przy chodnikach i zielencach $wiatlo krawgznika wynosi 10cm, za wyjatkiem odcinka
0+305,0-KT, na ktorym $wiatlo krawgznika wynosi 16cm. Przy zatokach postojowych
(parkowanie rownolegle do jezdni) $wiatlo krawgznika wynosi 6cm. Na wysokosci chodnikow
o wzmocnionej konstrukcji $wiatto krawgznika wynosi Scm, na zjazdach indywidualnych 3cm,
a na calej szerokos$ci przejs¢ dla pieszych max. 2cm.

Swiatlo kraweznika na wysokosci zatoki (parkowanie prostopadie do jezdni) -10cm a przy
stanowisku dla niepelnosprawnych max. 2cm. Zatoki postojowe od jezdni oddzielono
kraweznikiem granitowym prostokatnym typu ,,B” o wymiarach 15x25cm wg PN-EN 1343
ukfadanym w poziomie nawierzchni jezdni.

Chodniki nalezy wykonywa¢ w dowiazaniu do poziomu istniejacej jezdni oraz utwardzen terenu
na dziatkach przyleglych do pasa drogowego.

Spadki poprzeczne zatok postojowych i chodnikéw pokazano w czgsci rysunkowej opracowania.
W rejonie skrzyzowania z ul. Stawowa krawegznik do wymiany, wlaz na komorze CO
do podniesienia, a ciag pieszo-rowerowy do przelozenia wraz ze zmiana nawierzchni na kostke
,Nostalit” w kolorze czerwonym.

4. Komunikacja dla pieszych oraz dla oséb niepelnosprawnych

Na calej szerokos$ci przej$¢ dla pieszych nalezy obnizy¢ krawgzniki do poziomu nawierzchni
1 wykona¢ pochylenie chodnika max. 6% aby umozliwi¢ osobom niepelosprawnym poruszanie
si¢ wzdhuz projektowanego ciagu. Maksymalne §wiatto kraweznika — 2cm.

Naw. chodnikow w rejonie zjazdow gosp. nalezy profilowa¢ tagodnie, w dostosowaniu
do nawierzchni zjazdéw, w taki sposob aby spadki chodnika nie przekroczyly max. 6%.

W lokalizacji stanowiska dla 0s6b niepetnosprawnych obnizy¢ krawgznik do poziomu nawierzchni
— $wiatlo max. 2cm. Nawierzchni¢ chodnika w rejonie stanowiska wyprofilowaé ptynnie — max.
spadek 6%.

Niedopuszczalne sa gwaltowne zmiany spadkéw utrudniajace poruszanie si¢ pieszym,
prowadzacym wozki dziecigce oraz osobom niepetnosprawnym np. na wozkach inwalidzkich.

Na odcinku od km 0+338,0+KT, ze wzglgdu na znaczne rdznice terenu pomigdzy chodnikiem
a jezdnia (skarpa h-0,6m) oraz do$¢ duzy spadek podhluzny chodnika - ok.8%, przy dhugosci
odcinka ok. 16,5m projektuje si¢ pochylni¢ oraz schody: 2x7,5m i spocznik 1,5m. Pochylni¢
wyposazono w obustronne balustrady o odstgpie migdzy porgczami 1,0m.

5. Odwodnienie pasa drogowego
Zachowuje si¢ istniejacy sposob odwodnienia — powierzchniowo i wglebnie do istniejacej
kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w pasie ulicy.

6. Wytyvczne wykonawstwa

Roboty przygotowawcze: Przed przystapieniem do wykonywania robot budowlanych nalezy
wykona¢ roboty rozbidrkowe oraz roboty ziemne. Nadmiar gruntu odwiez¢ miejsce wskazane
przez Inwestora. Materialy pozyskane przy rozbidrce usuna¢ z terenu budowy (materialy
pelmowartosciowe przekaza¢ do dyspozycji Inwestorowi, a gruz odwiez¢ na skladowisko).
Zageszezenie gruntu: Do zaggszczania uzywaé malowymiarowych walcow statycznych
i wibracyjnych, a w miejscach trudno dostepnych: walcow jednoosiowych, zaggszczarek
pltytowych, ubijakéw recznych lub mechanicznych. Dobierajac technologi¢ robdt oraz sprzet
do zaggszczania nalezy uwzgledni¢ blisko§¢ oraz charakter zabudowy. Podloze gruntowe musi
by¢ zaggszczone zgodnie z wymaganiami podanymi w normie PN-S-02205 (1998 r.) ,.Drogi
samochodowe. Roboty ziemne — badania i wymagania”.

Nadzér: Z uwagi na istniejace uzbrojenie roboty ziemne winny by¢ wykonywane za wiedza
i pod nadzorem wilasciwych branzowo stuzb. W poblizu istniejacego uzbrojenia roboty ziemne
nalezy wykonywac rgcznie.



Regulacje: Wlazy studni ks, tel. oraz zasuwy wodociagowe zlokalizowane w pasie robdt, nalezy
wyregulowaé wysokosciowo do rzednych projektowanych. Wszystkie pokrywy studni ks, oraz
uszkodzone obudowy zaworow wody zlokalizowane w pasie robdt nalezy wymienié
na petnowarto$ciowe (nowe).

Punkty osnowy geodezyjnej: W pasie drogowym zlokalizowane sa punkty osnowy geodezyjne;.
Prace ziemne w poblizu tych punktéw nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem geodety.
W przypadku zniszczenia lub naruszenia punktéw osnowy nalezy je wznowi¢ przez uprawniong
jednostke wykonawstwa geodezyjnego na koszt Wykonawcy.

Drzewa i krzewy do likwidacji: Drzewa zlokalizowane w pasie robot i wskazane w czesci
rysunkowej nalezy usunal. Zestawienie drzew do likwidacji przekazano Inwestorowi.
Dla realizacji zadania niezbg¢dne bgdzie usunigcie krzewdéw ozdobnych przy budynku U G.

Zielen istniejaca: Istniejace drzewa ktore pozostaja - roboty w poblizu drzew nalezy wykonywaé
rgcznie, w taki sposob, aby nie uszkodzi¢ korzeni. Uszkodzone korzenie oraz w przypadkach
koniecznych, korzenie do 3cm $rednicy obcia¢ na sucho, pozostate korzenie opusci¢ glebiej
1 zabezpieczy¢ przed wysychaniem. Pnie drzew zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem ostona
z desek, siatki, stomianych mat lub w inny sposob zaakceptowany przez Inspektora.

Drzewa w_pasie chodnika: Powierzchni¢ wokot drzewa wylozy¢ kostka granitowa tupana
9/11cm wg PN-EN 1342 w kolorze szarym w poziomie nawierzchni. Wymiary kasetonu
(min.1,0x1,0m) dostosowa¢ indywidualnie do lokalizacji i rozmiaru drzewa.

Zielence: Spadek poprzeczny zielencow zmienny dla dostosowania si¢ do terenu istniejacego.
Zielence nalezy pokry¢ warstwa mieszanki ziemi organicznej i humusu - gr. 10cm 1 obsia¢ trawa
w ilosci 4kg/100m’. Skarpe po lewej stronie ulicy na odcinku 0+315,0+0+350,0 obsadzi¢
krzewami iglastymi ptozacymi -10 szt , gatunek krzewdéw dostosowaé do warunkow terenowych.
Wszelkie roboty zwiazane z przygotowaniem terenu, zakladaniem i utrzymaniem zielencow
nalezy powierzy¢ jednostce posiadajacej doswiadczenie w prowadzeniu prac agrotechnicznych.

7. Inne zalecenia

- roboty ziemne wykona¢ zgodnie z wymogami podanymi w normie PN-S-02205 (1998 r.)

- roboty realizowa¢ zachowujac obowiazujace przepisy BHP

- nadz6r nad robotami przez pracownikow z odpowiednimi uprawnieniami.

- inwentaryzacj¢ powykonawcza nalezy wykonywac po odbiorze wykonanych elementow robot

V. PROGRAM ZAPEWNIENIA JAKOSCI

1. Wykonawca odpowiada za technologig, organizacje, a w szczegdlnosci za jakos$¢
wykonywanych robot. Wszelkie kolizje oraz problemy sytuacyjno-wysoko$ciowe, ujawnione
w trakcie budowy lub na etapie wytyczenia elementow robot, ktére uniemozliwiaja wykonanie
robdt zgodnie z projektem, winny by¢ zglaszane Inspektorowi nadzoru, wraz z propozycjami
rozwiazan. Inspektor podejmuje decyzje o wprowadzeniu odpowiednich korekt.

2. Jesli rozwigzanie problemu wymaga¢ bedzie interwencji Projektanta nalezy go poinformowac
za posrednictwem Inwestora.

3. Zgloszenie jw. powinno zawiera¢ opis problemu lub kolizji oraz wykonany przez geodete
uprawnionego szkic sytuacyjno-wysokosciowy.

4. Uwagi do projektu nalezy zglasza¢ niezwlocznie po ujawnieniu nieprawidlowosci — na etapie
wytyczenia geodezyjnego. Roboty w rejonie kolizji wstrzymaé do czasu ustalenia sposobu
rozwigzania kolizji. Wykonawca jest zobowiazany do wykonania ewentualnych korekt w taki
sposob aby nie nastapitlo wyhamowanie ogolnego postgpu robot.

5. Nie dopuszcza si¢ do kontynuowania robdt jw. po wykryciu kolizji lub niedostosowan
sytuacyjno-wysokosciowych. W takim przypadku koszty ewentualnych poprawek w catosci
ponosi Wykonawca. Wykonywanie robot, bez zezwolenia Inspektora w rejonie ujawnionego
problemu, a nast¢pnie wykonywanie ewentualnych poprawek, nie moze stanowi¢ podstawy
do wydtuzenia terminu zakonczenia robot.
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PRZEDSIEBIORSTWO n n

PROJEKTOW - NIWELLA

- WYKONAWCZE s.c. Befchatéw 97-400 ul. Kalinowa 35

QBIEKT ULICA STASZICA W DRZEWICY

TRESC PRZEKROJE NORMALNE - SZCZEGOLY KONSTRUKCYJNE

OPRACOWANIE | mgrinz. W. Pazgier upr. Nr UAN.V.8388/38/89

WYKONALI: mgr inz. A. Pazgier

SKALA DATA NR RYS.
1:50/1:20/ 05.2015

OZNACZENIA

1 Istniejaca konstrukcja jezdni
2 Kostka granitowa cieta "paryska" (k.jasno-szary) 15x32x12cm wg PN-EN 1342
na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3cm
3 Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm
- frakcja 0/63mm wg PN-EN 13242
4 Podsypka piaskowa gr. 5cm wg PN-EN 13242
5 Nawi. z wibroprasowanej kostki betonowej (k. czerwony) grubosci 8cm wg PN-EN 1338
na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3cm
6 Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. gr. 10cm - fr. 0/31,5mm wg PN-EN 13242.
7 Kraweznik granitowy prostokatny typu "B" o wymiarach 15x25cm wg PN-EN 1343
na tawie betonowej z oporem - beton na tawe C12/15 (B15) wg PN-EN 206-1
8 Wypetnienie szczeliny przy krawezniku asfaltem lanym wg PN-EN 13108.
9 Betonowy kraweznik wibroprasowany 15x22cm wg PN-EN-1340
na tawie betonowej z oporem - beton na tawe C12/15 (B15) wg PN-EN 206-1
10 Bet. obrzeze wibroprasowane 8x30cm wg PN-EN-1340
na podsypce piaskowej gr.3cm wg PN-EN 13242
11 Wybrukowanie z kostki granitowej tupanej (k. szary) 9/11cm wg PN-EN 1342
na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3cm
12 Istniejgca konstrukcja chodnika
13 Pas szer.20cm z wibropras. kostki betonowej (k. czarny/grafitowy) ) gr. 8cm wg PN-EN 1338
na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3cm
14 Betonowy kraweznik wibroprasowany 15x30cm wg PN-EN-1340
na tawie betonowej z oporem - beton na tawe C12/15 (B15) wg PN-EN 206-1
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OZNACZENIA A-A

1 Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej grubosci 8cm w kolorze | |
czarnym/grafitowym wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3cm. e o B o o o e -_—————p . HHHHHHH"
2 Podbudowa z kruszywa ftamanego stab. mech. gr. 20cm - fr. 0/63mm wg PN-EN 13242. B e P e DR #ﬁ P RS T
3 Podsypka piaskowa gr. 5cm wg PN-EN 13242 |
4 Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej grubosci 8cm w kolorze I 1
czerwonym wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3cm.
5 Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. gr. 10cm - fr. 0/31,5mm wg PN-EN 13242
6 Betonowy kraweznik wibroprasowany najazdowy 15x22cm wg PN-EN-1340
na tawie betonowej z oporem - beton na tawe C12/15 (B15) wg PN-EN 206-1
7 Betonowe obrzeze wibroprasowane 8x30cm wg PN-EN-1340
na podsypce piaskowej gr.3cm wg PN-EN 13242

o fer
P
ol

UWAGA:

1. Spadki zjazddw (%) dostosowac do istniejacych rzednych w bramach.
2. Szerokos¢ zjazdow (S) podano na "Plan sytuacyjny".

FERRET™ " NIWELLA ™

- WYKONAWCZE s.c. Betchatow 97-400 ul. Kalinowa 35

OBIEKT
Qe ULICA STASZICA W DRZEWICY

TRESC ZJAZD INDYWIDUALNY - SZCZEGOLY KONSTRUKCYJNE

OPRACOWANIE | mgrinz. W. Pazgier upr. Nr UAN.V.8388/38/89
WYKONALL: mgr inz. A Pazgier

SKALA DATA NR RYS.
1:50/1:20/ 05.2015




PRZEDSIEBIORSTWO PROJEKTOWO-WYKONAWCZE

97-400 Belchatow

HNIWELL A" S.C. gll Kalinowa 35

601-966-848
fax. 44 633-46-05

INWESTOR:

GMINA I MIASTO DRZEWICA
UL. STASZICA 22
26 - 340 DRZEWICA

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

NAZWA OPRACOWANIA:
PRZEBUDOWA ULICY STASZICA W DRZEWICY

ORAZ UTWARDZENIE CZESCI DZIALEK NR: 159, 160, 161

ZESPOL PROJEKTOWY
IMIE I NAZWISKO PODPIS

mgr inz. Wiestaw Pazgier
mgr inz. Andrzej Pazgier

CZERWIEC 2015r.



SPIS ZALACZNIKOW

Plan orientacyjny 1:10 000
Opis techniczny
Inwentaryzacja istniejacego oznakowania

Projekt statej organizacji ruchu
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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU ULICY STASZICA
W DRZEWICY

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

AW N =

N

I1.

Podstawg opracowania stanowig :

. Mapa sytuacyjno - wysokos$ciowa w skali 1:500.

. Projekt przebudowy ulicy.

. Inwentaryzacja istniejacego oznakowania i wizja w terenie.

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych

warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnaldow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach. Zataczniki 1, 2, 4.

. Prawo o ruchu drogowym Dz. U. 2012 poz. 1137 z pdZniejszymi zmianami.
. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 o zarzadzaniu ruchem drogowym

Dz. U. Nr 177 poz. 1729

ZAKRES I CEL OPRACOWANIA

Opracowanie dotyczy ul. Staszica — odcinek o dlugosci 362,9m; na odcinku od ul. Stawowej
do ul. Braci Kobylanskich, w Drzewicy.

Przedmiotowa inwestycja obejmuje swoim zakresem remont zatok parkingowych, chodnikow
1 zjazdow indywidualnych do poses;ji.

Celem niniejszego opracowania jest uporzadkowanie ruchu pojazdéw 1 pieszych
z uwzglednieniem potrzeb parkingowych dla samochodéw osobowych.

IT1. STAN ISTNIEJACY

1.

2.

Charakterystyka terenu

Przedmiotowa ulica zlokalizowana jest w centrum. Przy ulicy zlokalizowane sa obiekty
publiczne (Szkola, Urzad Gminy) oraz liczne obiekty handlowo-ustugowe oraz budynki
mieszkalne. Pas drogowy do$¢ regularny wyznaczaja ogrodzenia lub granice dzialek.

Ulica Staszica posiada jezdni¢ bitumiczna szer. 6,0-6,Im w krawe¢znikach. Na jezdni
wykonane sa progi zwalniajace z bet. asfaltowego -2szt (do likwidacji). W ciagu ulicy
zlokalizowane sa chodniki z betonowej kostki wibroprasowanej — czgsciowo w dobrym stanie
technicznym. Sa to zarowno chodniki wolnobiegnace zlokalizowane za zielehcem jak
i chodniki przykraweznikowe o wzmocnionej konstrukcji wykorzystywane do postoju
samochodéw osobowych. Przy jezdni zlokalizowane sa takze zatoki postojowe o szer. 2,50m
o nawierzchni z betonu asfaltowego. Zjazdy gospodarcze wykonane sa z betonowej kostki
wibroprasowane;.

W pasie ulicy rosna do$¢ liczne drzewa (lipa).

Oznakowanie

Zarowno ulica Staszica jak 1 ulice przylegle posiadaja oznakowanie pionowe i poziome
—rys. ,,Jnwentaryzacja istniejacej organizacji ruchu”.

IV. PROJEKT DROGOWY:

Niniejszy projekt obejmuje remont zjazdéw indywidualnych, zatok parkingowych, chodnikow
dla pieszych oraz chodnikow o wzmocnionej konstrukcji umozliwiajacych postoj
samochodéw osobowych.

Istniejace zjazdy i chodniki wykonane z betonowej kostki wibroprasowanej, w dobrym stanie
technicznym, pozostaja bez zmian.

Drzewa istniejace bgdace w kolizji z remontowanymi elementami drogowymi -—
do likwidacji.



V. OZNAKOWANIE DOCELOWE

1. Zalozenia wstepne do projektu oznakowania:

W zwiazku z remontem ulicy zachodzi konieczno$¢ korekty istniejacego oznakowania.

Istniejace progi zwalniajace — do likwidacji.

W projekcie budowlanym ujgto wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych — 1 szt
z betonowej kostki wibroprasowanej. Istniejaca nawierzchni¢ bitumiczna jezdni od nawierzchni
przejscia odciaé krawgznikiem granitowym prostokatnym typu ,,B” o wymiarach 15x25¢cm wg PN-
EN 1343 — zatopiony do poziomu nawierzchni.

3. Oznakowanie pionowe:

e Istniejace oznakowanie w ciagu ulicy Staszica do likwidacji, poza znakiem D-1
do przestawienia.

e Przejscie dla pieszych przy szkole oznakowano znakami D-6 z tabliczka T-27.
Wyniesione przejscie dla pieszych oznakowano znakami D-6 oraz znakami A-11a;T-1;B-33.
Przejscia dla pieszych w rej. skrzyzowania z ul. B. Kobylanskich oznakowano znakami D-6.

¢ W niniejszym opracowaniu skorygowano oznakowanie pionowe w rejonie skrzyzowania ulicy
Staszica z ul. Braci Kobylanskich.

e (Odcinki wzmocnionego chodnika przeznaczonego do postoju samochodéw osobowych
oznaczono znakami D-18 z tab. T-30a oraz D-18 z tabl. T-3a.

¢ Na odcinku PT+0+080,00 wyznaczono ciagi pieszo — rowerowe C13/16.

e Stanowisko postojowe dla 0sdb niepetnosprawnych oznaczono znakiem D-18a z tabliczka
T-29 (na jednym shupku).

2.1. Lokalizacja znakow pionowych

Zaleca si¢ umocowanie znakéw na shipkach z rur stalowych, ocynkowanych o przekroju
okraglym ¢50-60mm. Lokalizacja znakéw powinna zapewnia¢ dobra widoczno$é. Odleglosé
znaku od krawedzi jezdni moze si¢ zawiera¢ od 0,5 + 2,0m, minimalna odleglo$¢ dolnej krawedzi
znaku od terenu - 2,5m. W miar¢ mozliwos$ci zaleca si¢ ustawianie stupkoéw poza pasem ciagdow
pieszych i pieszo-rowerowych. W czgséci graficznej pokazano zaro6wno znaki istniejace jak i
projektowane.

2.2. Dane charakterystyczne znakow pionowych

Wielko$¢ znakow dotyczacych jezdni zaprojektowano jako $rednie:

- kat. A ostrzegawcze — dlugos¢ boku 900 mm

- kat. B zakazu — $rednica 800 mm

- kat. C nakazu — $rednica 400 m (mini)

- kat. D informacyjne — tarcza 600x600 mm, 750x600mm (znaki D-18a)

Tarcze znakow: zostang pokryte folia odblaskowa 2 typu.

Symbole oraz barwy znakow i tabliczek powinny by¢ zgodne z obowiazujacymi przepisami.

Znaki nalezy wykona¢ z blachy ocynkowanej przy czym krawedzie znakow nalezy wykonaé
podwdjnie zaginane na calej dlugosci krawedzi.

3.0znakowanie poziome

Oznakowanie poziome jezdni obejmuje oznaczenie linii osiowych: P-6, P-4, P-le,
linii warunkowego zatrzymania P-13, P-14, przej$¢ dla pieszych liniami P-10; P-25- (wyniesione
przejscie). Ponadto wyznaczono linie krawedziowa P-19 oddzielajaca zatoki postojowe od jezdni
oraz linie P-7a na skrzyzowaniach 1 zjazdach z ulicami bocznymi.

Lokalizacjg linii projektowanych pokazano w czg$ci rysunkowej opracowania.

3.1. Dane charakterystyczne znakow poziomych

e Znaki malowane na jezdni musza odpowiada¢ warunkom wg pkt. I.

- mie¢ barwe¢ biala, - mie¢ szorstko$¢ zblizona do szorstkosci nawierzchni, na ktorej sa
umieszczone oraz nie wystawacé ponad powierzchnig¢ wigcej niz 6 mm

- mie¢ rowne krawgdzie wyrdzniajace znak od tta

- by¢ odporne na $cieranie i zabrudzania, posiada¢ wiasciwosci odblaskowe




e Na nawierzchniach bitumicznych przyjeto oznakowanie poziome jako oznakowanie
strukturalne grubowarstwowe o trwatosci 4 lata. Grubos$¢ nalozonej warstwy 0,9+3,5mm.

4.Bariery lancuchowe

W lokalizacji przejscia dla pieszych, w rejonie skrzyzowania z ul. Stawowa oraz Braci
Kobylanskich ustawiono bariery tancuchowe U-12b (dwa lancuchy). Wysokos¢ barier 1,10m,
rozstaw 1,5m.

S. Punktowe elementy odblaskowe

Przed ,wyniesionym” przejsciem oznakowanie uzupeliono punktowymi -elementami z
odbty$nikiem w kolorze bialym, zamocowanymi na stale w nawierzchni jezdni.

Zastosowano elementy stale -typu P, z tworzywa sztucznego z ostona przed $cieraniem- typ 3,
nie zginajace si¢ -typ A, o wys. do 18mm -kl. H1, o wymiarach max. 250x190mm -klasa HD1.
Uwaga: Zastosowane elementy musza speiaé wszystkie wymagania wg pkt.6 zatacznika 2 ¥

6. Wymagania dodatkowe

- Materialy stosowane do oznakowania drég musza posiada¢ wazne $wiadectwo dopuszczenia
wydane przez Instytut Badawczy Drog i Mostow.

- Oznakowanie wykonuje wylacznie zarzad drogi lub uprawniona przez niego jednostka.
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